































































within  kinematical pair,  elastic deformations, heat  expansion, mistakes while 

















induces  dynamical  load  component  in  all  vehicle  components.  An  additional 
























type, which  removal do not  increase  the  total mechanism movability  [4]. The 
limited line displacement causes the necessity of force transmission within the 
kinematical  pair  between member,  and  limited  angular  displacement  –  the 
torque between members of the pair. The kinematical pair must be designed for 
these forces and torques. To check the odd linkages within the mechanism we 


















































and reduction  influence on the rail track;  longitudinal movability  is absent be‐
cause the tractive effort transmits in this direction. 
Additional  kinematical wheel movability  is  realized  in  cylindrical  joint of 


























               (1) 
 
where   – angle of wheel flange;   – friction coefficient;  vP  – normal rail re‐
action under ongoing wheel, N;  lР  – guiding force on the ongoing wheel, N. 
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